GIDO CSABA

Vasutvonal tervek és épitkezések Székelyfoldon
1880-1895 kozott

»-..delutan kimentiink szekérrel a Railway vagyis a gézszekér-uthoz. A
gozszekér az emberi észnek triumphusa. Amint a gozszekérut kezdetéhez
Jutottunk egy széles hall alatt dllott tiz omnibuszforma szekér egymasba
lancolva. Nem képzelheti az ember miképpen mehessen ezen nagy és
hosszii machina magatol... Mihelyt minden utazo elhelyezte magadt meg-
csendiilt a harang, az elsé szekéren a goz siivilteni kezdet s egy fél
minutum alatt minden szekér kerekei peregni kezdettek... Az egész it
Liverpooltol Manchesterig csupa egyenes linea. Néhol hidak mennek az
ut felett, masutt alatta vizek és csatorndk, folynak. Nem tudja az ember,
hogy ezen oriasi munkan, a temérdek koltségen bamuljon-e vagy a
gozszeker repiilésén... a maddr ennél sebesebben nem repiilhet.” — irja a
székelyfoldi Boloni Farkas Sandor, miutan 1831 nyaran megismerkedett
a XIX. szazad legjelentSsebb vivmanyaval.!

Székelyfoldnek a Karpat-medencei vasuti halozatba valo bevonasarol
mar a reformkort6l szamos terv sziiletett. Széchenyi Istvannak az 1848.
januar 25-én parlament elé terjesztett vasutvonal tervezetében szerepelt
egy erdélyi fovasutvonal, amely Aradnal dgazott volna ki a magyaror-
szagi vasuthalozatbol, érintve Gyulafehérvart, Tovist majd Székely-
udvarhelyt, az Ojtozi-szoroson hagyva el az orszag teriiletét. Miko6 Imre
kozlekedés és kozmunkatigyi miniszter 1867-ben kidolgozott tervezeté-
ben ¢és a Magyar Keleti Vasut tervezetében is felmeriil ennek a régiénak
a bevonasa a magyar vasuthaldzatba.

1868-ban Daniel Gabor udvarhelyszéki féispan feliratban kéri a koz-
lekedési minisztert, hogy a Magyar Keleti Vasutvonal a szék tertiletén
haladjon Brasso felé. Késdbbi visszaemlékezésében irja Daniel, hogy az
udvarhelyszékiek javaslata szerint a vasut ,,Héjjasfalvat elhagyva Szé-
kelykeresztiur—Magyaros—Derzs hataran dt keriilt volna az Olt jobb part-
Jjara csak Hidvégnél az ugynevezett Magosmart elétt tért volna az Olton
at Brassonak. Ezen irany altal ki lett volna keriilve a benei tunel, azonban
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ezen irany valamivel hosszabb lett volna a mostanindl, egyfeldl ezért, de
masfeldl a szaszokert kik mar jo elére eljartak érdekokbe, figyelembe nem
lett méltatva feliratunk.”* RSvid idén beliil, 1872 hiisvétjan Szombathy
Ignac, a székelyudvarhelyi férealiskola tanara és az Udvarhely jsag
szerkesztdje, magankihallgatason kérte Tisza Lajos kozlekedési minisz-
tert6l, hogy a székely anyaszéket is vonjak be a vasuti halozatba. Erdemes
idézni a miniszter valaszat, melyet a helyi sajto ismertetett az akkori
olvasokkal: ,,Ohajtandé ugyan a Székelyfoldnek a bevondsa e vildgfor-
galmi vonalba de e bevonds mar nem a magyar dallam, hanem egyenesen
a Székelyfold kiilonleges érdeke és csak mdsodrendben mint a keleti
magyarsag partfogdsa lesz ezen iigy dllamérdekiivé. Barmennyire is
Ohajtia a kozlekedési miniszter a Széekelyfold felviragzasat, a foldrajzi
helyzet nem engedte és nem engedi, hogy Székelyfoldon huzédjék at a
vilagforgalmi vonal, nem lehetséges az sem, hogy Marosvasdarhely—Se-
gesvdr vaspalya dltal egyenes dsszekottetésbe hozassék, mert a teriileti
viszonyok ezt nem engedik. Csak szarnyvonal lehetséges Udvarhelyszék
szamara, amde a szdarnyvonal mar nem vilagforgalmi és igy nem allami
érdek tobbé, ez helyi érdekké torpiil, mely nem igényelheti az dallam
kozvetlen gondoskoddsdt.” A fenti idézetbél kitiinik, hogy a kormany
gazdasagi szempontbol nem tartotta elénydsnek az erdélyi fovasutvonal-
nak a székely région keresztiil valdo megépitését. Ehhez jarult még az a
politikai meggy6z6dés, az un. szabadelviiség, mely a vasutépitkezést a
korlatozatlan tarsadalmi mozgas lehet6ségéhez és a maganvallalkozas
szabad szellemiségéhez kototte. Eppen ezért a székelység az erdélyi
vasutépitkezés hdskordban csak egy szarnyvonalat kapott
Székelykocsardtol Marosvasarhelyig.

A helyi érdekii vasutakrol elfogadott 1880. évi XXX. és az azt kiegé-
szitd 1888. évi IV. torvénycikkek tették eldszor lehetdvé a vasutépitke-
zések kibontakozasat Székelyfoldon. Az Osztrak—Magyar Monarchia
koraban azonban Székelyfoldon mind6ssze négy helyi érdekii vasutvonal
épiilt ki. Ezek a kovetkezok: a Marosvasarhely—Szaszrégen HEV, a
Hé¢jjasfalva—Székelyudvarhely HEV, a Brasso—Haromszék Helyiérdeki
Vasut, amely Brasso—Sepsiszentgyorgy—Kézdivasarhely—Bereck vona-
lon haladt, és a kis-Kiikiills-volgyi HEV Balazsfalva—Parajd kozott.
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Egy helyi érdekii vasutnak a megvaldsulas pillanataig tobb érvényesii-
1ési szakaszon kell atesnie. Az els6 a tervezett vasutvonal nyomvonala-
nak kijel6lése, majd erre a minisztériumtdl az eldmunkalati engedély
beszerezése. A kezdeményezok tobbnyire az adott régio politikai és
gazdasagi elitjébol keriiltek ki. A masodik elokésziileti szakasz az épitési
toke begytjtése. Ekkor kellett a vasut altal érintett gazdaknak, telepiilé-
seknek nyilatkozni a részvények jegyzésérol, egy részvénytarsasag meg-
alakitasardl és miikodtetésérol. A helyi elit és a telepiilések kénytelenek
voltak pontosan felmérni sajat teljesitoképességiiket ¢s mindezt a rész-
vények jegyzésekor dokumentélni kellett.* A nagyra tor6 tervek jelentds
része itt bukott el. A vasutépitkezések harmadik elokésziileti szakasza a
tervezett vonal kozigazgatéasi bejarasa. Ha megvan a sziikséges pénziigyi
forras, és a kormany elfogadta a vasutvonal tervét, akkor megkezdddhe-
tett az épitkezés. A végsd szakaszig Székelyfoldon azonban csak a fent
emlitett négy helyi érdekii vasutvonal jutott el.

A kovetkezo sorokban azokat a vasutvonal terveket szeretnénk atte-
kinteni, amelyek a helyi érdekii vasutakrol sz6l6 térvények elfogadasa-
nak kozvetlen idészakaban sziilettek. Az 1880-1895 kozotti id6szak
valasztasa nem véletlenszert, hiszen ebben az iddszakban épiil ki a
kis-Kiikiilld-volgyi helyi érdeki vasttvonal kivételével az dsszes tobbi
székely helyi érdekii vasutvonal. Ugyanakkor ebben az id6szakban sza-
mos terv sziiletik, és ha ezek koziil az egyik legjelentdsebb, az Ugron
Gabor és Daniel Gabor nevéhez kotédo terv megvaldsul, akkor a mai
székely vasuthalozat egészen masként nézne ki. Még sziikséges egy
pontositast tennem, a tanulmany elsdsorban az udvarhelyi kezdeménye-
zéseket koveti figyelemmel, ez éppen a fent emlitett Ugron—Daniel terv
bemutatasabol adodik.

Talan a legmeghokkentébb tervezetek egyike az 1880. januar 24-én
grof Schweinitz Gyula és Horovitz Samuel altal bemutatott vasutvonal
tervezet, melyre egy év elomunkalati engedélyt kértek a kozlekedési és
koézmunkatigyi minisztertdl. Ez a tervezet a kovetkez6 vasttvonalakbol
allt:

1. Csticsa—Nagykaroly

2. Apahida—Szamostjvar—Dés—Nagybanya—Szatmarnémeti és Dés—
Beszterce
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3. Marosvasarhely—Szaszrégen—Beszterce

4. Marosludas—Mez0dségen at Beszterce—Suceava

5. Szaszrégen—Gorgényszentimre—Ditro—Tolgyes, vagy Marosvasar-
hely—Parajd—Gyergydszentmiklos—Tolgyes, vagy Szaszrégen—Maros
folyd hosszaban—Olahtoplica—Gyergyoszentmiklds—Tolgyes

6. Marosvasarhely—Segesvar

7. Héjjastalva—Székelyudvarhely—Csikszereda—gyimesi hatarszél

8. Gyergyoszentmiklos—Csikszereda, Torjan at Kézdivasarhely

9. Nagyszeben—Szaszsebes—Alvinc

10. Gyulafehérvar—Zalatna—Abrudbanya

11. Torda—Gyéres

A kozlekedési miniszter kézosen a tobbi érintett minisztériumokkal
véleményezte a fenti vonalterveket. A hadiigyminisztérium javaslatat
elfogadva a Marosvasarhely—Toplica—Tolgyes vonalat talaltak a legmeg-
felelébbnek, ugyanakkor célszerlibbnek tartottdk volna egy Sepsiszent-
gyorgy—Csikszereda vonal megépitését, szemben a kérvényezok altal
emlitett Kézdivasarhely—Torja—Csikszereda vonallal.’ Erdemes még
annyit megjegyezni, hogy barmennyire is abszurdnak tiinnek a vasutterv
bizonyos részletei, az elkdvetkezd években a terv elemei ismételten
elottinnek a kiilonb6zd eldmunkalati engedélykérésekben €s bizonyos
vonalak a kovetkezd évtizedekben ki is épiilnek.

1882-ben Szilagyi Virgil, Dr. K. Biasini Domokos ¢s ifj. Daniel Gabor
Udvarhely megyei orszaggyilési képviselok, valamint id. K. Biasini
Domokos kiralyi kereskedelmi tanacsos elémunkalati engedélyt kértek
a Héjjasfalva—Székelyudvarhely nagy-Kiikiilld-volgyi vasut kiépitésére.
Igy emlékszik erre vissza az idés Daniel Gabor: ,,Daniel Gdbor fiam,
Szilagyi Virgil , idds és ifju Biazini Domokos elémunkdlati engedélyt
nyervén egy Héjjasfalvatol Székelyudvarhelyig épitendd vicindlis vastit-
ra. E targyban tartottam egy értekezletet januar 22-én Székelyudvarhelyt.
Az engedményesek koziil Gabor fiam és ifju Biazini voltak jelen. [...]
Elekes Karoly egyediil vetette fel azon kérdést: vajon sziikséges- e a
vasut? A jelenlévok mind ellenkezd nézeten voltak. A kisajatitasnal is &
egyediil tartotta csekélynek egy holdért a tervezett 200 forintot. Széval
kotekedet. [ ...] A februar 8-an tartott rendkiviili kozgyiilés legérdekesebb
targya volt a tervbe vett vastt kérdése. Horvat Janos szerint a révid vastit
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nem jovedelmez példa erre a dézsi pdalya, mikor nincs alap a zsdkodi vtra,
hogy lehessen még a vasutra pénzt forditani, még partolna, ha Tolgyesig
épittetnék ki. Ugron Gdbor: sineket nem ad az dllam, képzelddésen
alapszik az allamtol vart 300000 forint segély, mikor az dllam a Maros-
vasarhely—Szaszrégen vonalra is csak annyit ajanlott fel, itt még keve-
sebbet lehet remélni. [ ...] A kozségeknek is karos lenne, mert nem lenne
Jjovedelmezé. Stratégia szempontbdl csak akkor érne valamit, ha Békdsig
vezettetnék ki. Tobb elony lenne a gyergyodi utbol, mint a Héjjasfal-
va-Székelyudvarhely vasithol.”® Az id6s Daniel visszaemlékezéseibol
kideriil, hogy nem fogadta mindenki lelkesedéssel a vastttervet. A
varmegye tobb vezetd személyisége egy nagyobb vasutvonal kiépitése
mellett lett volna, vagy inkédbb az amugy is rossz allapotban 1év6 varme-
gyei utakra forditotta volna a pénz. Az engedélyt kérok Herczeg Lajos
fomémokat biztdk meg a vonal hatastanulmanyénak elvégzésével.” A
tervezet szerint a vastutvonal hossza 38 km lenne, a modellt pedig, a
korosvolgyi, illetve a szamosvolgyi vasttvonalak szabvanyszelvényei
képeznék. A vonatok legnagyobb sebessége oranként 23 km lenne,
Osszességeben 13 megallohelyet 1étesitettek volna. Tervbe vettek egy 1.
osztalyu felvételi épiiletet Székelyudvarhelyen, egy-egy II. osztalyu
felvételi épiiletet Héjjasfalvan és Székelykereszturon, valamint egy II1.
osztalyu felvételi épiiletet Bogozben. Ezen kivil épitetnének 9 6rhazat,
rakodokat, arnyékszékeket és egy mozdonyszint Székelyudvarhelyen. A
négy allomason tavirda-gépeket allitananak fel. A forgalmi eszkdzok
szempontjabol két darab V. osztalyu, 220 tonna hordképességgel rendel-
kez6 mozdonyra, illetve 2 darab 1. és I1. osztalyu, egy darab II. osztalyu,
két darab III. osztalyu és négy darab IV. osztalytl személykocsira lenne
sziikség. Ezen kiviil négy darab palyakocsira, tiz darab nyilt teherkocsira és
két darab hajtanyra. A forgalmi eszkozoket a MAV-to] szerezték volna be.®

A tarsasag mérnoke altal kiszamitott épitési koltségvetés szerint a
vonal kiépitése 780 000 forintba keriilne, vagyis km-ként 20 527 forint-
ba.’ Evenként mintegy 173 282 forint brutté bevétellel szamoltak.'?
Erdekes Ugron Gabornak a véleménye, amit szintén az id6s Daniel Gabor
visszaemlékezéseibdl ismerhetiink meg: ,, Oly vdllalat, mely damitds,
bolonditas, abrand, nem érdemel partolast, a szamitasok helytelenek,
példdul a kavics ksbmétere 60 krajcdr. O figyelmezteti a torvényhatésd-
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got, ez kotelessége kiilonben, hogy ne mondjak azt, hogy 6 akaddlyozni
kivanja a vasut kiépitését, & nem lenne ellene annak, hogy a megye hozza
jaruljon, csak legyen garancia. Inti a szolgabirdkat, hogy fejtsenek ki
tevékenységet a kozigazgatdsban, ne pedig az értéktelen részvények
vdsdrldsdravalé rabirdsba.”"! Az engedélyt kér6k részben a megyei elit
egy részének a kritikaja miatt, valamint mert nem tudnak jelentésebb
pénzintézetet a vallalkozasnak megnyerni, a kovetkezd évben mar nem
hosszabbitjadk meg az eldmunkalati engedélyt. Feltehetéen ezek utan
keriil sor az Ugron Gabor és ifj. Daniel Gabor kozotti egyeztetésekre, igy
rovid idon beliil mar Ugront is ott taldljuk a székelyfoldi vasutépités
tervezgetéseinél. A két Udvarhely megyei orszaggytlési képviseld vas-
utvonal tervét a késdbbiekben fogom részletesebben elemezni. Torekvé-
seikkel parhuzamosan szamos székely szarmazasu, illetve politikai, gaz-
dasagi érdekbdl Székelyfoldhoz kapcsolodd személy dolgoz ki, vagy
dolgoztat ki vasutvonal tervet e régié valamelyik térségére.

1885-ben grof Bethlen Gabor, forendhazi tag'? elémunkélati engedélyt
kér és kap a Szaszrégen—Tolgyes vasutvonalra. Szinte ugyanazon vonal-
szakaszra 1891. augusztus 4-én grof Lazar Jené és ifj. Abranyi Kornél
orszaggytlési képviselok kérnek és kapnak élomunkalati engedélyt. Az
altaluk tervbe vett vastitvonal Szaszrégentdl a Maros mentén Gyergyo-
szentmiklosig, innen az Olt mentén Kézdivasarhelyig, tovabba Olah-
toplicatdl elagazva Borszéken keresztiil a Tolgyesi-szorosig, valamint
Ditr6tol elagazva Holl6 irdnyéba haladt volna.'

A kovetkezd évben két vasutvonal tervre is érkezik a minisztériumba
elémunkalati engedélykérés, az érdekelt mindkét esetben ifj. Abranyi
Kornél orszaggyiilési képvisel.'* 1892 juliusdban Ifj. Abranyi Kornél
borsodmegyei képviseld, bardé Huszar Karoly torockoi képviseld, baro
Kemény Kalman férendhazi tag és Also-Fehér megye féispanja, vala-
mint Lazar Jend Maros-Torda megye Gernyeszeg keriiletének képvise-
16je meghosszabbitottak az el6zdé évben beadott vasut épitési eldmunka-
lati engedélyt, és engedélyt kaptak egy Biikszad—Sepsiszentgyorgy,
Széaszrégen—Szeretfalva vasutvonal elémunkalatéra.'” Ugyanazon id6-
ben egy tjabb elémunkalati engedélyt kér Ifj. Abranyi Kornél orszag-
gyllési képviseld, de most mar részben mas tarsakkal egytitt. Kozottiik
név szerint meg van emlitve baro Balintith Jozsef nagyenyedi birtokos,
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baro Huszar Karoly, Gaspar Gyula, baré Kemény Kalman féispan, Illyés
Lajos, grof Lazar Jend és Tholnay Géabor. A minisztériumtol egy Maros-
vasarhely—Parajd, Nyaradszereda—Kisadorjan—Szovata, valamint egy
Parajd—Gyergyoszentmiklos vonalra kérnek eldmunkalati engedélyt,
amit meg is kapnak a Parajd-Gyergyoszentmiklos vonal kivételével,
amely a minisztérium szerint veszélyeztetné a Székelyudvarhely—
Gyergyoszentmiklos vonal kiépitését.'©

1892. december 24-én Molnar Jozsef csikszeredai orszaggytilési kép-
viseld elémunkalati engedélyt kért és kapott egy Szaszrégen—Gorgény-
soakna—Gorgényszentimre—Libanfalva—Kereszthegy (1134 m) —Gyer-
gyoremete—Ditro—Gyergyoszarhegy—Gyergydszentmiklos vasttvonal
elémunkélatara.!” Meglehetdsen érdekes a képviseld érvrendszere,
amelyben kifejtette, hogy az ifj. Abranyi altal tervezett Szaszrégen—
Toplica—Gyergyoszentmiklds vonal draga épitkezést igényelne a Maros
mentén, mig az altala javasolt vonalat a marhakereskedok is gyakran
hasznaljak és valoszinii, hogy alagut nélkiil is at lehetne jutni a vizva-
laszton.'® A minisztérium, annak ellenére, hogy nehéz hegyi palyardl van
sz06, megadja az eldomunkalati engedélyt. 1893. marcius 14-én egy atirat-
ban a hadiigyminiszter irredlisnak nevezte a Molnar Jozsef-féle tervet.
Lukacs Béla kozlekedési miniszternek a valasza egyértelmten tikr6zi az
elémunkalati engedélyek szerepét a vasutépitésben: ,,... van szerencsém
méltosagod szives figyelmét felhivni arra a koriilményre, hogy a
Szaszrégentol a Gorgénypatak volgyében s a Kereszthegyen dt Gyergyo-
szentmiklosra tervezett vasutat illeté el6munkdlati engedély megaddsa
egydltalan nem jelenti azt mintha én a jelzett vasut létesitésére avagy
tamogatasara nézve bdrminemii kételezettséget vallaltam volna, st
hatarozottan fenntartottam a vasit tervezoivel szemben az iranti elhata-
rozasomat, vajon a szoban forgo palya dltalaban létesitendd-e vagy sem?
Amint tehat egyfelél az el6munkalati engedély megaddsdbdl sem jogi,
sem mdsnemii kévetkeztetések le nem vonhatok, gy masfeldl varhato,
hogy az eldmunkdlati engedély megaddsanak ténye a marosvaolgyi érde-
keltségre a nagyméltosdagod dltal szemeldt tartott vonal létesitését illeto-
leg is serkentdleg fog hatni. Azirant pedig, hogy a Gdrgény patak
volgyében tervezett vonal mind teljesitd képességgel fogna esetleg ren-
delkezni, és hogy nem tekinthetd-e kizdartnak eme vonalnak dtmenetileg
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valé kiépitése? Epen a nyomjelzés alkalmdval teendé tanulmdnyok ad-
hatnak majd kozelebbi felvildgositdst. ™"

A marosvasarhelyi kereskedelmi és iparkamara 1893. januar 3-an, egy
emlékiratott nyujtott be Lukacs Béla kozlekedési miniszternek a székely
vasut kérdésérdl. Az emlékirat kiemeli a székely kozlekedési viszonyok
elmaradott voltat, az erdélyi fovonal szinte teljesen elkeriili ezt a régiot,
mig a szarnyvonalak képtelenek jotékonyan befolyéasolni a térség gazda-
sagat. A kamara azt javasolja, hogy épiiljon ki egy Apahida—Marosva-
sarhely—Héjjasfalva vonal, ugyanakkor javaslatot tesznek egy Marosva-
sarhely—Szaszrégen—Borszék—Tolgyesi-szoros, valamint egy Agoston-
falva—Sosmez0 vonalra, amib6l késobb ujabb székelyfoldi vonalak tud-
nanak kiagazni.>’ A kamara javaslata elsésorban a marosvasarhelyi
térség érdekét célozta. A kormanynak elsddleges célja a gyimesi roman-
magyar vasuti csatlakozasi pont kiépitése volt, ezért a marosvasarhelyi
kamara kérését elutasitja. Marosvasarhelynek a Kiralyfolddel valé 6ssze-
kotése azonban tobb alkalommal felmertil az elmult évszazadban.

Az Ugron—Daniel vasuttery

A székely anyaszéknek ¢s anyavarosnak a vasuti halozatba valo be-
kapcsolasa a XIX. szazad kozepétdl tobb alkalommal felmertilt. 1882-
ben a helyi politikai elit eljut arra a szintre, hogy elémunkalati engedély
altal felméri egy Székelyudvarhelyig haladé vasutvonal lehetségét. Az
akkori felméréseket ¢s szerzett tapasztalatokat is felhasznalva 1885-ben
ifj. Daniel Gabor és Ugron Gabor Udvarhely megyei orszaggytilési
képviselk egy tjabb tervezetet dolgoznak ki és egy éves elomunkalati
engedélyt kérnek, most mar Héjjasfalva—Székelyudvarhely—Vaslab—
Csikszentdomokos—Gyimesi-szoros vonalra. Majd, egy mdsodik sza-
kaszban, tervbe vették a Marosvasarhely—Gyergyoszentmikldés—Csiksze-
reda—Sepsiszentgyorgy—Foldvar vonal megépitését.! Az engedélyt ké-
rok tervei alapjan 1886—1888 kozott épiilt volna ki az elsé vonal, amely-
nek hossza 6sszesen 213 km. Az allomasok beosztasa a kovetkezoképpen
nézett volna ki:*?
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Allomas és Tavolsag kilométerben Jegyzet
a csatlakozasi pont az allomasok kozott
Héjjasfalva - Viz allomasi
berendezéssel ellatandd
Székelykeresztar 11,3 Viz allomas
Bogoz 15,2
Székelyudvarhely 10,0 Viz allomas
Zetelaka 12,7
Bozita 11,5 Viz allomas
Limbus 19,5 Kitéro
Hargita-Délhegy 20,0 Viz allomas
Marosnyire 17,2 Viz allomas
Csikszentdomokos 12,3
Oltfalva 7,0
Csikrakos 8,6 Viz allomas
Szépviz 10,2 Viz allomas
Guzuro 12,3 Kitéro
Fiigestelek 12,2 Viz allomas
Gyimesfels6lok 11,9
Gyimesbiikk 13,0 Kitérd
Gyimes 7,5 Viz és végallomas
Hatarszél 0,7 Moldvai hatar
Osszesen: 213,2

Az elsé vonal épitési koltsége a tervezet szerint dsszesen 7 047 286
forintot tett volna ki.>> A kidolgozott vasutvonaltervbdl a korméany
azonban csak Székelyudvarhelyig adta meg az épitési engedélyt. A
Héjjasfalva—Székelyudvarhely vasutvonalon a munkalatok 1886 6sszén
megkezdddtek, de ezzel parhuzamosan Ugron és Daniel Iépéseket tettek
a Székelyudvarhely—Csikszereda vasttvonal kovetkezo részének kiépi-
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tése érdekében. Itt sziikséges megemliteni, hogy erre az iddpontra az
1885-ben benyujtott terv valtozasokat szenvedet. [d6kdzben megéptilt a
Marosvasarhely—Szaszrégen kozotti helyi érdekii vasutvonal, ezaltal a
nagy székely korvasut terve egyre nagyobb teret hoditott mind a minisz-
tériumban, mind a maros-tordai, illetve a csiki és a hiromszéki elit
korében. Az elsé tervben nem szerepelt Gyergyoszentmiklds bevonasa,
most a marosnyirei allomastdl egy szdrnyvonalat terveztek a Gyergyoi-
medence kozpontjaig. Ugyanakkor szembesiilve azzal, hogy a Gyimesi-
szorosig terjedd vonal jelentds mértékben emelné a koltségeket, ezért az
ujabb tervbol ez a rész kimaradt, de Csikszentdomokostdl a vonal tovabb
folytatodott volna Csikszeredaig. Ezzel is igyekeztek a befektetok Csik-
megye teljes tdimogatasat megszerezni. A tervbe vett vasutnak a kozigaz-
gatasi bejarasa Lakatos Aladar miniszteri titkar vezetésével az 1888-as
év februarjaban és majusaban tortént meg. Ez alkalombdl a bizottsag
jegyzokonyvbe vette a Iétesitendd mitargyakat, Gitatjardkat, a palyaval
parhuzamosan halado utakat, és megnevezték, hogy a kiilonb6z6 alloma-
sok hol, mely szelvények kozott legyenek elhelyezve.”* A kozigazgatasi
bejarason részt vettek a kozlekedési minisztérium részérdl Lakatos Ala-
dar miniszteri titkar és Heim Sandor miiszaki tanacsos. A hadiigyminisz-
térium részérdl Pavai Vajna Béla taborkari kapitany. A magyar kiralyi
vastti feligyeldség részérdl Laban Jozsef biztos. Udvarhely varmegye
kozonsége és kozigazgatasa részérdl Palfy Ferenc tiszti tigyész, Sod
Karoly fészolgabird, Maetz Karoly kiralyi mérnok, Szabd Gergely bi-
zottsagi tag. Csikvarmegye részérél Becze Antal alispan, Kuklai Béla
kiralyi mérnok, Dr. Fejér Antal a csikvarmegyei kozigazgatas bizottsa-
ganak képviseldje. A magyar kiralyi allamvasutak részér6l Horvath
Lajos fofeliigyeld, Maksai Jozsef feliigyel6. A Héjjasfalva—Székely-
udvarhely részvénytarsasag részérél Sandor Mozes igazgatotanacsi tag,
Torok Albert alelnok. Az engedélyezok részérol Ugron Gabor, Sebesi
Béla, Stenkovitz Mikl6s.”

A kozigazgatasi bejarast kovetéen a hadiigyminisztérium kifejtette,
hogy nem tamogatja a Székelyudvarhely—Csikszereda vonalat, e helyett
elényGsebbnek tartand egy Szaszrégen—Brassoé vonalnak a kiépitését,
kifejtve, hogy a tervbe vett vastitvonal egy gyéren lakott teriileten halad
keresztiil, amely hadészati szempontb6l nem elény®s. 2
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Ebben a pillanatban, azonban Baross Gabor miniszter ¢s munkatarsai
kifejtik, hogy a vonaltervek megfeleldek és nem tartjak indokoltnak,
hogy egy vicinalis vonal 1étesitését csupan azért ejtsék el, mert hadéaszati
szempontbol kevésbé fontosnak itéltetik. Ramutatnak, hogy 70 tengelyti
vonatok kozlekedése Csikszentdomokos és Marosnyire kozott szinte
lehetetlen, ezért kérik, hogy a hadiigyminisztérium alljon el a kérésétol.?’

Maga Ugron Gabor is valaszolt a hadiigyminiszternek ¢s kifejtette az
altala javasolt vasutvonal elényeit. Rdmutatott, hogy a Szaszrégen—
Gyergyoszentmiklds kozotti vonal is, a Maros vélgye mentén nem
kevésbé lakatlan helyeken haladna keresztiil, ahol fan és kon kiviil mas
nem terem. Hasonloképpen, nehéz terepen ¢s emelkeddkkel kellene a
vasutat megépiteni. Stratégiai szempontbol, ha megépiilne a Szasz-
régen—Gyergyod vonal, akkor Erdélyben két stratégia kozpont 1étesiilne:
Segesvar és Medgyes, illetve Marosvasarhely. A két kozpont léte a hadi
tartaléknak a megosztasat vonnd maga utan ugy, hogy a két kézpont
kozott nincs is osszekottetés. Ervként hozza fel, hogy az udvarhely—csiki
vonal mellett csak magyarok laknak, mig a masik vonal mellett gorog
vallast olah nép lakik, melynek a hozzaallasa egy orosz haboru esetén
kiszamithatatlan.?® A hatarral parhuzamosan megvont vasutnal, ami a
hadiigyminiszternél érvként szolgal, szerinte sokkal fontosabbak a fiigg-
vényesek, mert ezek inkabb tudjak biztositani a visszavonulas lehetdsé-
gét.?? Szerinte az udvarhelyi vonal pénziigyileg és technikailag 2 év alatt
kivitelezhet6. Mig a Szaszrégen—Gyergyd vonal terveinek elokészitésé-
re, elbiralasara kell 2 év, a kiépitésére legalabb még ujabb 2 év, igy
legalabb 4 évre lesz sziikség és nem biztos, hogy a legkdzelebbi haboruig
hasznalhato lesz-e. Ugron kijelent, hogy ,.a Szdszrégen—Gyergyo és az
Udvarhely—Csikszeredai vonal két parhuzamos félkort ir le, melybol a
szaszrégeni a kiilsé, tehat a hosszabb, az udvarhelyi a belsé, tehdt a
rovidebb vonal. A geometriai igazsdg egyszersmind stratégiai igazsdg
is.”¥0

Ervei alatimasztisa érdekében 1888-ban felkéri Stenkovitz Miklés
mérnokot egy jovedelmezdségi kimutatas készitésére a kiépitendd szé-
kely vasutrdl. Stenkovitz szamitdsai alapjan a vasutvonal érintett volna
2 varost és 67 kozséget, 735 678 holdnyi foldet és 103 139 lakost.
Statisztikai adatok alapjan felmérte, hogy milyen aru illetve személyfor-
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galommal birna a vonal. Evente mintegy 55 361 vagon aruforgalommal
szamolt, melybol: gabona és gytimdlcs 6074; bor és gyapju 347; bor,
szesz, palinka és sor 1284; épiiletfa, szalfa 8282; Iéc 274; deszka 5640;
zsindely 110; tégla 976; cserép 214; tiizeléfa 6120; mész 2245; ko 15
204; kiilonféle arunemd 1541; nagy joszag 5050; aprdjoszag 2000 va-
gon.*! A vonalnak harom forgalmi kézpontja lett volna: Székelyudvar-
hely, Gyergydszentmiklos és Csikszereda. Az aruk altalanos menet-
hosszat 55 km-ben hatarozta meg. Személyforgalom esetében évente
236 900 utast szamolt, minden lakosra 2-3 utast szamitva. Az aru, illetve
személyforgalombol szdrmazd nyereséget évenként 1 023 000 forintba,
épitendd vonal koltségét 4 000 000 forintba allapitotta meg. *> Tehat joval
olcsobbra tervezte, mint ahogy az elsd tervben szerepelt.

Ugron Gabor és Daniel Gabor szamitva arra, hogy a mintegy 117,7 km
engedélyezési targyaldsa hosszabb iddt vesz igénybe, ezért kérték Baross
Gabor minisztert, hogy engedélyezze a mar Székelyudvarhelyig megépi-
tett vasut tovabb folytatasat a mindossze 18 km tavolsagba 1évo Ivoig. A
tervet erre a vonalra szintén Stenkovitz Miklds készitette el még 1888
majusaban, amit felkiildenek a miniszternek. Ennek a vonalnak a kiépi-
tését 530 000 forintba hataroztdk meg. Harom allomas kiépitésérdl lett
volna sz6:

1.Fenyéd: egy felvételi épiilet, egy szabadon alld arnyékszék, egy
baromrakodo szallassal, egy 6rhazi kut, egy allomasi kut, egy egyszerti
Orhaz kiilonallé arnyékszékkel, egy szemétgodor, egy tavirdai berende-
z¢s.

2.Zetelaka: egy felvételi épiilet, egy szabadon allo arnyékszék, egy
baromrakodo szallassal, egy nyilt rakodo, egy 6rhazi kut, egy allomasi
kut, egy egyszeri 6rhaz kiilonallo arnyékszékkel, egy szemétgodor, egy
tavirdai berendezés.

3.1vo: egy felvételi épiilet, egy szabadon all6 arnyékszék, egy vizallo-
mas kut Fridelmann-féle ejectorral, egy nyilt rakodd, egy drhazi kut, egy
allomasi kut, egy egyszerti 6rhaz kiilonallo arnyékszékkel, egy szemét-
godor, egy tavirdai berendezés.

Azudvarhelyi allomason bdvitési munkalatokat végeztek volna. Ezen-
kivil, a nyilt palyan, 4 egyszerii 6rhaz létesiilt volna, arnyékszékkel és
kuttal. A vonalon egy mozdony, egy I-II. osztalyu és két I11. osztalya
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személykocsi, illetve 4 darab fedett és 10 darab nyilt teherkocsi, valamint
6 palyakocsi kozlekedett volna.*®

A kozlekedési minisztérium nem hagyta jova Ugronék tervét, arra
hivatkozva, hogy e vonalszakasz csak egy téredéke a székely vasttnak
¢és erre kiilon nem hajland6 engedélyezési targyalast kezdeményezni,
ugyanakkor kéri, hogy a mar kozigazgatasilag bejart vonalon, koltség-
eldiranyzati szempontbol, valtozasokat eszk6zo6ljenek, ugyanis az épitési
koltséget 4 milli¢ forintrsl 4 190 000 forintra kell emelni.** Ugron Gabor
¢s tarsai, 1888. augusztus 13-an, Budapesten ujabb targyalasokat foly-
tatnak, ahol megkapjak az elémunkalati engedélyt, de arra szélitjak fel
oket, hogy a csikszeredai és gyergydszentmiklosi felvételi épiileteket
koébol vagy téglabodl épitsék, a tobbi lehet ko vagy téglaalappal fabol. Az
épitési terveket 6 honap alatt kell leadni ¢és a vonalat 3 év alatt meg kell
megépiteni.®> A kotelezettségek megvalositasat bizonytalanna tették a
mar megépitett vasutvonal pénziigyi problémai, valamint az, hogy 1888.
december 29-én, a Haromszék megyei torvényhatdsagi kozgyiilésen,
olyan dontés sziiletett, hogy Haromszék — mivel megindult a Brassé—
Kézdivasarhely vasutvonal kiépitése —, nem tudja tamogatni a székely
vasut kiépitését és amugy is, egy Szaszrégen felé huzodo vonal kiépitését
tamogatnak.*

Ugron Gabor és Daniel Gabor, hogy tovabbra is versenyhelyzetben
maradjanak, 1890. februar 22-én*” a Csikszereda—Sepsiszentgyorgy vo-
nalrészre egy évre elomunkalati engedélyt kérnek, és meg is kapjak.
Ugyanakkor targyalasokba bocsatkoztak az Erlanger bankhazzal, és
igéretet kaptak, hogy a Brass6—Haromszék helyi érdekil vasut épitési
munkalatainak befejezése utan a bankhaz ennek a tervbe vett vonalnak
a pénziigyeivel is foglalkozik.*®

Ugronékat a kozlekedési minisztérium tobb alkalommal felszdlitotta,
hogy a meglévo terveken modositasokat eszkozoljenek, és konkrét 1€pé-
sekkel bizonyitsak, hogy képesek a tervezett vasutvonalat rovid id6 alatt
biztositani. A siirgetés hatterében latnunk kell azt is, hogy 1891-ben
Romaniaval nemzetkodzi egyezmény jott 1étre két vasuti csatlakozasi
pontrél a Gyimesi- és a Vordstoronyi-szorosoknal. Az 1891. évi XL.
torvénycikkben jovahagyott szerzodés arra kotelezte a két orszagot, hogy
ezeket a csatlakozasi pontokat 1897. november 17-ig tizembe helyezzék.
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Ezaltal a székelyfoldi vasutépitkezések napirendre keriiltek. A kormany
kezdetben nem zarja ki a magankezdeményezést, azonban mindossze
annyi torténik, hogy 1892. julius 28-an Ugronék eldmunkalati engedélye
Ujra meg lett hosszabbitva, majd ugyanezen év novemberében a minisz-
tériumba felterjesztették a vasttvonal terveit, €s decemberben a kozigaz-
gatési bejarast is megtartottak.*

A MAV Igazgatosaga 1893. februar 28-an feliratban fordult a minisz-
tériumhoz, amelyben kérte, hogy minél hamarabb rendeljék le a gyimesi
vonal részletes tanulmanyozasat. A kozlekedési minisztérium valasza-
ban kifejti: ,,Nem igen taplalhato ugyan remény arra nézve, — sot néze-
tiink szerint kizdrtnak tekintheté — hogy a gyimesi szorosi vonalat a helyi
érdekeltség utjan megvalosithato legyen, de még ezen egészen valoszi-
ntitlen eshetdséget szem eldtt tartva sem volndanak ezen fontos és nagyon
nehéz pdlya tervezési és koltségszamitdsi munkdit mdsra mint a MAV
igazgatosagara bizandok, mert csak ez nyujthatja a kell6 megnyugvdst
és biztositékot arra nézve, hogy a sziikséges miiszaki miiveletek megbiz-
hato és alapos feltételek és behato tanulmanyok alapjan készitve, ideje-
kordn rendelkezésre fognak dllani.”*

A minisztérium, tovabba a MAV altal készitendé tanulmany, céljanak
tiinteti fel a gyimesi vonal kiindulasi pontjanak meghatarozasat: ,, ... még
altalanos tanulmdnyok volnanak teheték egy olyan megolddsra nézve is,
mely mellett az Olt vélgyébdl a Tatros volgyébe valo dtmenettel mellék-
volgyek felhasznaldasdaval és a csatlakozasi pontnak Csikszenttamds vagy
Csikszentdomokos tdjara leendd feltolasaval vizvalaszto alagut segélye-
zésével eszkiziltetnék.”*' Ez egyben azt is jelentette, hogy a Csikrakosi
csatlakozasi pont mellett, a minisztérium még két masik helyszinben,
Csikszenttamasban és a Csikszentdomokosban is gondolkodott.

1893 majusaban Ugronék terve még napirenden van, ezt jelzi, hogy
engedélyezési targyalasra keriilt sor Budapesten Lukacs Béla kereske-
delmi miniszter jelenlétében. A legtobb kifogast ismét a hadigyminisz-
térium képviseldje hozta, aki szerint csak akkor szabad engedélyezni a
Székelyudvarhely—Marosnyire kozti vasitvonal megépitését, ha azt ak-
ként fogjak kiépiteni, hogy azon 15-70 tengelyi katonai vonatok aka-
dalytalanul tudjanak kozlekedni. Az ujabb szdmitasok szerint a teljes
Székelyudvarhely—Marosnyire—Gyergyo6szentmiklds—Csikszereda—
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Sepsiszentgyorgy vonalszakasz, amely Osszesen 183,5 km, mintegy 7
millié forintba kertilne, kilométerenként 38 147 forintba. Az engedélyt
kérok felszolittattak, hogy kotelesek 350 000 forint biztositékot kész-
pénzbe leadni a tényleges épitkezési engedély kiadasa elétt.*? Rovid idén
beliil kideriil, hogy Ugronék még a sziikséges biztositék lefizetésére sem
rendelkeznek elegendd pénzzel. Az altaluk kidolgozott terv egyre inkabb
hattérbe szorult.

A magyar kormdnyt a nemzetk6zi szerzodés arra osztokélte, hogy
diilére vigye a tobb éve stagnald székely vasut kérdését. 1893 nyaran a
kereskedelmi minisztérium mérnokoket kiild ki a Csikszeredatol a
gyimesi hatarszélig vezetd vasutvonal tanulmanyozasara. Két kiilon
mérnoki kirendeltséget szerveznek, az egyiknek az élére Kovacsevics
Tamast nevezik ki, a maramarosszigeti vasutat épitd feliigyeldségtol. A
masik élére Weldin Vilmos kozponti feliigyeldt. Rajtuk kiviil még ide
rendelték a muranyvolgyi helyi érdeki vasuttél Keller Arnold mérnokot
és a4?a1atonszentgy6rgy—somogyszobbi vasuttol Bartha Lajos mérnoko-
ket.™

A gyimesi hatarszélig épitendd vasttvonal tervét leginkabb a harom-
székiek kifogasoltak. Kézdivasarhely varos 1894-ben kéri a minisztéri-
umot e terv megvaltoztatasara és azt, hogy inkabb az ojtuzi csatlakozasi
pont épiiljon ki. Szerintiik a gyimesi vasuti csatlakozas csak Udvarhely
¢és Csik megyéknek all érdekében, kiépitése tul koltséges volna és mivel
Jmindkét megyének ipara a fejlédés elsd stadiumaban van elannyira,
hogy iparrdl beszélni egyik megyében sem lehet, igy tehat ezen vasiti
csatlakozds a Székelyfold ipari fejlédésére befolydssal lenni nem fog.”**
A minisztérium azonban egyértelmiien elutasitja e tervet.

Rovidesen kideriil, hogy Ugronék a tényleges koltségeket nem tudjak
fedezni, ezért az engedélyokmany lejarta utdn nem adnak be ujabb
hosszabbitasi kérelmet. Ezért a kormany a Magyar Altalanos Hitelbank-
nak ad engedélyt 1894-ben e vonal kiépitésére. Az engedélyezési okirat-
ban mar érezhetd, hogy a 6 cél a Szaszrégen—Gyergydszentmiklos—
Marosnyire—Csikrakos—Csikszereda—Sepsiszentgyorgy, illetve ebbdl a
Csikrakos kérnyékén kiagazd gyimesi vasutvonal megépitése. Az udvar-
helyi vonal kiépitése mar csak mint szarnyvonal szerepel a tervben. Az
engedélyezett vasut megépitéséhez és a megfeleld tizleti berendezéséhez
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24 000 000 forint lett megallapitva. A Magyar Altalanos Hitelbank
szerzbdést kotott, a MAV-ot bizva meg a nevezett vasutvonalak megépi-
tésével és az dsszes szitkséges munkalatok végrehajtasaval.*®

1894 nyaran azonban a kereskedelmi minisztérium gy hataroz, hogy
a székely vasutat allamkoltségen épiti meg, igy a bankot felmentették a
vasit finanszirozasi kotelezettsége alél.*® Ugyszintén a minisztérium
rendeletben utasitotta a MAV igazgatésagat, hogy a Szaszrégen—Csik-
szereda—Sepsiszentgyorgy €s az ebbdl kidgazo gyimesi vonal forgalma-
16l és jovedelmezségérdl tanulmanyt készitsenek. A MAV emberei az
egész vonalat beutaztak, amely az udvarhelyi vonalat nem szdmitva 275
km hosszu volna ¢és érintene mintegy 82 telepiilést dsszesen 125 000
lakossal. A vonalon az aruforgalmat 360 000 tonnaban hatdroztak meg
évenként. A személy és aruforgalombdl sszesen 800 000 forint bruttd
jovedelmet allapitottak meg. A vasut altal érintett vidékek arukinalatat
fa, ko, allatok, illetve dsvanyviz képezi. Fogyasztasi cikkek terén lisztet,
petréleumot, vasarut, gyarmatarut és mas efféle arukat soroltak fel. A
MAV a minisztérium kérésére javaslatot tett, hogy milyen sorrendbe
¢épiiljon meg ez a vasttvonal. Ennek megfelel6en leggyorsabban a Sep-
siszentgyorgy—Csikszereda—Gyimes vonal épiilne meg, amely tobbnyire
— a Csikrakos—Gyimes szakaszt leszamitva — kedvez6 terepviszonyok
kozt épiilne, és fejleszthetdbb aruforgalommal kecsegtet, mint a Szasz-
régen—Csikrakos. A szamitasok alapjan ez a vonal 12 800 000 forintba
keriilne.*’

A javaslatban kitérnek a Székelyudvarhelyig vezetend6 vasutvonalra
is. Kifejtették, hogy a ,,Székelyudvarhelyrol-Marosnyirén at Csikrdakosra
tervezett vonal fontossaggal nem bir és ha egydltaldn csak utolsé sorban
épitendo, habar aranylag rovid dsszekotetést létesit Gyimes felé, lévén a
tavolsdag Székelyudvarhely—Csikrdkosig csak 94 km. De figyelembe ve-
endo, hogy e vonal csak helyi érdekii vasut gyanant terveztetett 15—25%o-
nyi emelkedésekkel, igen kiltséges iizem és jelentékeny épitési koltségek
mellett csak nagyon korlatoltteljesitmény képességgel fog birni, hozzd-
jarul ehhez, hogy a Gyimesen atiranyulo forgalom Budapest iranyaban
772 km, mig Marosvasarhely iranyaban 748 km. Azon kiviil a
Szekelyudvarhely—Marosnyirei vonalrész lakatlan hegyi vidéket szelvén
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at, nagyobb helyi forgalomra sem szamithat, ami igazolja ezen vonal
felett kifejezett fenti kedvezétlen véleményiinker” **

A székely vasutra vonatkozo torvényjavaslatot a kereskedelemiigyi
miniszter 1894 oktdberében terjesztette a torvényhozas elé, amely azt az
1895. évi VII. torvénycikkel jovahagyta. A torvény a MAV javaslatat
tiikrozi, elrendelik a Sepsiszentgyorgy—Csikszereda—Szaszrégen vonal
¢s ebbdl kiindulva a gyimesi vonal kiépitését. Az udvarhelyi vonal pedig,
mint szarnyvonal ugyan tervbe van véve, kiépitésére azonban soha nem

keriil sor.

A székely vasut

Ahhoz, hogy megértsiik, hogy miért nem valosult meg az Ugron—
Daniel-féle székely vasttvonal terve, sziikséges megnézni a Héjjas-
falva—Székelyudvarhely vasttvonal épitésének folyamatat. Az altaluk
kidolgozott terv egy Héjjasfalva—Székelyudvarhely—Marosnyire—Csik-
szereda helyi érdekii vasutvonalrdl, illetve Marosnyirébo6l Gyergyoszent-
miklosig kidgazd szarnyvonalrdl szolt. Ennek a vastuthaldzatnak elsd
szakaszaként a Héjjasfalva—Székelyudvarhely vonal kiépitésére az Ud-
varhely megyei elit*” vasuti részvénytarsasagot alapitott 1886. janudr
25-6n.>°

Ugron Gabor és ifjabb Daniel Gabor, az ujonnan létrehozott részvény-
tarsasag képviseldiként, 1886. aprilis 12-én, Budapesten szerzddést ko-
tottek Kutlanya Janos véllalkozdval az épités kivitelezésére, annak elle-
nére, hogy a kozmunka- ¢s kozlekedéstigyi minisztériumtdl még nem
rendelkeztek a sziikséges engedélyekkel. 1886. junius 25-¢én a kozleke-
dési minisztérium megbizta Gydngydssy Janos osztalytanacsost a vonal
kozigazgatasi bejarasaval, de a vasutépitési engedélyt a tarsasag csak az
év végén, december 5-én kapta meg. A részvénytarsasagot komoly
feladat elé allitotta a kozel egy millio forint értékii vallalkozas pénziigyi
fedezetének eldteremtése. Az épitési okmanyban 973 000 forint épitési
tokét hataroztak meg, amelyet azonban —mint késébb kidertilt —az épitési
kiadas joval feliilmult.

Az 1888. marcius 15-én forgalomnak atadott vasutvonal az év végéig
1 095 576 forint és 67 krajcarba kertilt. A részvénytarsasagot 333 435
forint lebegd adéssag terhelte.’! Mivel a részvénytarsasag elsGbbségi
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részvényeket nem bocsatott ki, kénytelen volt a torzsrészvény befolyd
Osszegén kiviil a palya épitéséhez sziikséges pénzt fliggd adossag utjan
beszerezni, meglehetésen magas kamattal. A részvénytarsasag a kovet-
kezd pénziigyi intézményektdl vett fel klesont:

Intézmény % Osszeg (Ft-kr)
Kramer J. Bankhaz, Bp. 7.5 79 508,30
Magyar Orszagos Kozponti 6,0 40 000,00
Takarékpénztar, Bp.
Székely Egyleti Els6 Takarékpénztar, 8,0 14 700,00%
Székelyudvarhely
Megyei Takarékpénztar, Székelyudvarhely 9,0 55 500,00
Kereskedelmi Bank, Bp. 6,0 70 000,00
Pesti Hazai Els6 Takarékpénztar, Bp. 6,5 50 000,00
Els6 Erdélyi Bank, Brasso 7.0 15 000,00
Leszamito és Pénzvaltd Bank, Budapest 6,0 20 000,00
Osszesen: 364 708,30

A fenti felsorolasbol lathato, hogy a helyi takarékpénztaraktol megle-
hetdsen magas kamattal vettek fel pénzt. Ennek hatterében vagy a helyi
pénziigyi forgalom elénytelen jellege, vagy egyes személyek nyerészke-
dési vagya allt. Nem hagyhatjuk azt sem figyelmen kivill, hogy a rész-
vénytarsasagban a varmegyei elit képviseldi vettek részt. Erdemes meg-
figyelni, hogy kik voltak a Héjjasfalva—Székelyudvarhely helyi érdeki
részvénytarsasag tagjai és részvényesei. A részvények egyben meghata-
roztak az illetd személy szavazatanak sulyat is a részvénytarsasag gyu-
Iésein.
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Személy neve Részvényeinek{ Részvények utani
szama szavazat szama
1d. Daniel Gabor elnok 1100 100
Herzog Odon a magyar kiralyi kor- 910 100
many képviseldje, igazgatdsagi tag
Dr. Torok Albert iigyvezetd elnok 1100 100
Ugron Gébor alelndk 5 5
Dr. Solymosy Lajos igazgatdsagi tag 15 15
Sandor Mdzes igazgatdsagi tag 1 1
Soo Karoly igazgatdsagi tag 1 1
Udvarhely megye Kénosy Béla altal 920 100
Béaré Gamerra Gusztav 3 3
Ferenczy Kéroly 460 100
Kovacs Antal 15 15
Szakéacs Karoly 1 1
Szabd Albert 1 1
Palfi Ferenc 1 1
Barthos Jénos 3 3
Barthos Jozsef 2 2
Pataki Laszlo 5 5
Székely Imre 3 3
Nagy Istvan 3 3
Récz Jézsef 3 3
Andras Ferencz 1 1
Bir6 Istvan 1 1
Ferenczi Lajos 3 3
Mihalyi Janos 5 5
Solymosi Lajos 5 5
Ugron Géspar 3 3%
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A részvénytarsasag 1889. junius 23-an tartott kozgyiilésén sor keriil a
vasutvonal 1888. marcius 15. és 1888. december 31-e kozotti elsd éves
zarlatanak a bemutatasara. A vasut évi iizleti bevétele 15 405 forint 50
krajcar volt. Ebbdl a bevételbdl, az allamvasuttal kotott szerzodés értel-
mében, kezelési illeték, postaszallitas, dijvisszatérités, lizleti eszkdzok
hasznalata fejében 6sszesen 11 010 forint 26 karajcara MAV javara esett,
igy a tiszta jovedelem 4396 Ft 24 kr.>> A részvénytarsasag, hogy a vonal
forgalmat emelje, a MAV engedélyével szallitasi dijmérsékletet vezetett
be: tégla, cserép, talpfa, puhafa, keményfa, tlizifa, kdszén, szentkereszt-
banyai vastermékek, dsvanyviz, mész, gabona és bor szallitasara, ezen
kiviil Brassoba és vissza, hogy a szekér forgalmat mérsékelje, minden
szallitasi cikkre. Arrdl is beszdmoltak, hogy még nem fejezodtek be a
fold-kisajatitasi miveletek, mellyel Palfi Ferenc lett megbizva, mint
kisajatitasi biztos. Az addig kisajatitott foldekért, 1888. december 31-ig,
84 000 forintot fizettek, és még sziikség van 20 000 forintra.’® A vasut
olyan vidéken vonult keresztiil, ahol apro parcellak ezrei l1éteztek, €s
mindenki szivésan ragaszkodott kis f6ldjeihez. A kisajatitdsok — amint
mar emlitettem — meglehetdsen dragan lettek végrehajtva. A levéltari
forrasokbdl kitlinik, hogy Szévany Henrik miniszteri osztalytanacsos, a
kozponti telekkdnyvi hivatal fonoke, 1889. marcius 30-an Baross minisz-
ternek jelentésben szamol be arrél, hogy a vasut szamara hol mennyi
foldet sajatitottak ki.

Kozség A kisaja- |Telekkonyvi | Hitelesitési | Hitelesités
titast szen-| hatosag hatarid6 helye
vedo felek | székhelye

szima

Héjjasfalva 12 |Kiralyi 1889. 04. 30. |héjjasfalvi
jarasbirdsag allomas
Segesvar

Ujszékely 104 |Kir. 1889. 04. 30. |székely-
jarasbirosag keresztari
Székely- allomas
keresztir

Alsoboldogfalva 93 |Uo. 1889. 04. 30. |Uo.
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Kozség A kisaja- Telekkonyvi | Hitelesitési | Hitelesités
titast szen-| hatosag hataridé helye
vedo felek | székhelye

szama
Fiatfalva 4 |Uo. 1889. 04. 30. |Uo.
Székelykeresztur 176 | Uo. 1889. 05.01. |Uo.
Betfalva 54 |Uo. 1889. 05. 01. |Uo.
Kisgalambfalva 29 |Uo. 1889. 05. 02. |nagy-
galambfalvi
allomas
Nagygalambfalva 59 |Uo. 1889. 05. 02. |Uo.
Décsfalva 27 |Kiralyi 1889. 05. 02. |Uo.
torvényszék
Székely-
udvarhely
Magyaros 48 |Uo. 1889. 05. 03. |Bogoz
Agyagfalva 54 |Uo. 1889. 05. 03. |Uo.
Bogoz 110 |Uo. 1889. 05. 03. |Uo.
Bikafalva 100 |Uo. 1889. 05. 04. |székely-
udvarhelyi
allomas
Felsdboldogfalva 7 |Uo. 1889. 05. 04. |Uo.
Székelyudvarhely 59 |Uo. 1889. 05. 04. |Uo.
Szombatfalva 12 |Uo. 1889. 05. 04. |Uo.
Bethlenfalva 1 |Uo. 1889. 05. 04. |Uo.

A fenti tablazatbol kideril, hogy alig harmincot kilométeres vonalsza-
kasz esetében, mintegy 348 foldparcella®’ kisajatitisara keriilt sor, ami
jelentos mértékben megterhelte a vallalkozas koltségvetését €s szamos
bonyodalomra adott okot. A vasit megnyitasa utan is tobb lakos tett
panaszt vagy amiatt, hogy még nem kartalanitottak, vagy pedig nem volt
megelégedve magaval az 6sszeggel.
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Az épitési szamlakonyv szerint a vasutvonal épitése 1888. december
31-ig, 1 094 549 forintba és 42 krajcarba keriilt, de a teljes kiadas, a még
fedezend6 sziikségletekkel az 1 160 000 forintot is eléri. Az alabbi
tablazatbol kitlinik, hogy a részvénytarsasagnak milyen jellegii kiadasai
voltak:*®

A szamla megnevezése Osszeg (Ft, kr)
I.1. Tervezés, nyomjelzés:
— miuszakiak fizetése 4429.04
— fuvarozas és munkabér 562,00
— irodabér, miiszer anyag 1171,00
— bizottsagi koltség és kiilonféle 2337,64
L.2. Epitési feliigyelet és vezetés:
— kormany feliigyelet 6667,69
—kozponti fizetések 21651,78
— irodabér, rajzanyag 4501,00
1.3. Kiilszolgélat:
— mérnokok fizetése 11 522.90
— fuvarozas és munkasok bérei 1909.67
— berendezés, posta ¢€s tavirda 600,51
— bizottsagi koltség 1400,73
II. Kisajatitas:
— mérnokok dija 5224,10
— fuvardij, munkabérek 737.26
— irodabér és anyag 307.36
— foldteriilet bevaltas 88 500,00
— kihatarolas becslés 310,27
III. 1. Alépitmény:
— foldmunka, irtas, stb. 115 113,19
—regie 6574,14
III. 2.
— Hidak és atereszek 98 002,07
~ Ut kovezés 7238,622
— Folyopart védelmi munka, conectio 455997
— Ultetvények, veteményezés 1408.,65
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IV. Felépitmény:

— Talpfak, valto talpfak 45 119,66
— Sinek ¢és sinkapcsold szerek 262 195,19
— Valtok és keresztezések 7950,80
— Forgo6 korongok 5785,00
— Felszerkezet lerakasa 32 687,25
— Palya és allomasi ut kavicsolasa 57 460,58
V. Magas épitmények:

— Orhdzak 21 599,70
— Allomasi épiiletek 26 274,47
— Viz allomas, tisztité godor 2658,20
— Mozdony szin 6936,00
— Rakodok, raktarok, baromraktarak 9616,76
- Ijidmérleg 2900,00
— Orhéz és allomasi kutak 274411
— Szabadon all6 arnyékszék 841,50
— Palya fenntartasi és szén raktar 155592
— Epiilet berendezés, butorok 3811,00
VI. Pélya elzaras, beosztas: kerités, sorompo 928205
VII. Jelzés:

— Tavirda 6130,56
— Jelzo késziilék, tavjelzo 2863.,47
VIII. Palya berendezés, felszerelés, iizleti beren- 10 959,49
dezés

IX. Forgalmi eszkdzok 92 632,00
X. Tartalék alap 20 000,00
XI. Toke berendezés ¢s kamatbélyeg 27 933,12
Kiilonfélék 29 883,20
Osszesen 1094 549,72

A szadmlakonyv szerint sziikség volt még a kovetkezd Osszegekre:
magyar allami vasutnak kifizetend6 szamlakra 12 939 Ft 59 kr, kisajati-
tasi sziikségletekre 20 000 Ft, és ezen kiviil még kamatra, bélyegre és
iroda fenntartasra, az 1889-es évre, 27 240 Ft. Tehat egyiitt a {6 dsszeg
1 154 729 Ft 31 kr.>® A minisztériumnak felkiildott zérszamadast a
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111/5-6s tigyosztaly véleményezte, tobb helyen is kifogasolva, hogy
nincsenek pontos adatok, a kiadott 6sszegek nincsenek pontosan részle-
tezve, mig a XI. szam alatt jelzett kiilonféléknél nincs feltiintetve, hogy
az illetd 6sszeg hova lett forditva. A részvénytarsasag altal kért tokefel-
emelés engedélyezésére a minisztérium Heins Sandor miiszaki tanacsost
és Szaiff Péter miniszteri szamtanacsost kiildte ki, hogy felulvizsgaljak
a konyvelés helyességét s ennek alapjan az épitési tobbletkiadasok,
illetve fiiggd adossag megallapitasa irant jelentést tegyenek. Ok 1889. julius
31-én felterjesztik a minisztériumnak a Héjjasfalva—Székelyudvarhely vas-
utvonal részvénytarsasag €pitési konyveirdl és szamadasairol szold je-
lentésiiket. Ebbol kitlinik, hogy a tényleges épitési toke 920 000 forint,
ami 234 823 forint 62 krajcarral lett tullépve, ennek okai:

1. Az elémunkalatok ¢és épités vezetésénél mutatkozo 37 504 forint 46
krajcaros tobbletkiadas azért keletkezett, mivel az épités feliigyeleténél
aranylag nagy miszaki személyzet volt alkalmazva, mert az épitésvallal-
kozénak a munkalatok nem atalany Osszegért, hanem egységes arak
mellett voltak kiadva. Az épitésszerzddésben épitésvezetés alatt megal-
lapitott, illet6leg a vallalkozonak kifizetett 18 126 atalanydsszeg e fejezet
alatt lett elkonyvelve.

2. A kisajatitas még nem volt ekkor befejezve, de a foldbevaltasi arak
igen nagyok voltak (holdanként 600 forint), amibol kovetkezden 53 934
forint 63 krajcar tobbletkiadas keletkezett.

3. A tobbletmunkak, melyeknek értéke a kiadasok 25%-ra becstilhetd,
abbol keletkeztek, hogy a fold és biztositasi munkak szaporodtak, a
székelyudvarhelyi szakaszon utélagosan eszkozoltek vonalathelyezést,
igy sziikségessé valt a Kiikiillo szabalyozasa, hidak c6l6pozése, magas
épitmények, jelzdk és palyakerités felallitasa.

4. A palya megnyitasa utan juniusban arviz volt, és a palyatestek tobb
helyen megrongalodtak.

5. Mivel a részvénytarsasag els6bbségi részvényeket nem bocsatott ki,
kénytelen volt a torzsrészvények utan befolyd dsszegen kiviil a palyaépi-
téshez sziikséges pénzt fliggd addssag utjan beszerezni. A fliggd addssag
utan fizetend6 kamat 12 833 forint 67 krajcarnak felet meg, az adossag
rendezése siirg6sé valt, mert a csekély tizletbevételbol az adossag kamat-
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jai sem voltak fedezhetdk, a tarsasag helyzete a fiiggd adossag gyarapo-
désa miatt kedvezdtlenné valt.*

1890. julius 31-én a MAV igazgatosaga képviseldinek jelenlétében
megtortént a székely vasut két éves jotallasanak ellenérzése. A vonal
bejarasa alkalmaval tobb kisebb hiba lett jegyzdkonyvbe véve, amelyet
a részvénytarsasag ki kellett javitson. Az alabbi sorok arr6l arulkodnak,
hogy a bizottsag még a legkisebb hibakat is szigortian feljegyezte:°!

1. ,,0” — konyha bejaratnal a kiiszob vetemedett. |— 80 kr
ponti —két kéménynek a fels6 része, a -2 Ft
épiilet fed6lemezt tartd 4 oszlopocska lehullott.

2. |67 — Kiikiillé hidon 1 darab pall6 —1Ft50 kr
szelvény |kicserélendd.

3. |13-14 — 1 méteres nyil hidon 1 darab pallo —1Ft50kr
szelvény |hidnyzik.

4. |3 szama |—bejarati ajtonal a zar iitk6z6 lemez —30kr
Orhaz hidnyzik.

5. |4.szamu |—a kéménynek felso része lehullott. -2 Ft
Orhaz — pocegddor falazata részben javitando. —4 Ft 80 kr

6. |5.szamu |— bejarati ajto illesztései lazak. Az ajtd —1Ft50kr
Orhaz szétszedendd és jbdl enyvezendd.

— pocegddor falazata részben javitandd —4 Ft 80 kr

7. |Székely- |- felvételi épiileten a konyhaajto —1Ft50 kr

kereszturi |illesztései lazak. Az ajto szétszedendo és
allomason|jbdl enyvezendo.

— vizlevezetd csatorna két illesztésnél — 60 kr
forrasztandd
8. |6.szamu |— pocegddor falazata javitando. — 4 Ft 80 kr
Orhaz
9. |123-124- |- hidnal 1 darab pall6 hianyzik. — 75 kr
es
szelvény
10.1131-132 |—hidnal 1 darab pall6 hianyzik. —75kr
szelvény
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11.|7. szamt |- pocegodor falazat részben javitando. —4 Ft 80 kr
Orhaz. — egy ablaknal a kiakasztd horog hianyzik. |— 15 kr
12.|Nagyga- |— pocegddor falazat részben javitando. — 6 Ft40 kr
lambfalvi |—hazi kut falazata 3.5m mélységig —49 Ft
allomas |kivajando. -3 Ft
— ejector daruknal az alapzat részben
elmallott, Gjbdl falazando.
13.1196-197- |— egy darab pall6 kicserélendo. —1Ft 50 kr
es szamu
hidnal.
14.|8. szamu |— A falazat kiils6 vakolasa északi oldalon |- 1 Ft
Orhaz. hianyos.
— kéménynek fels6 része lehullott. —2Ft
— pocegddor ajtajan 1 darab palld —45 kr
kicserélendd.
— konyhaajto zarja javitando. —40 kr
15.1223-224. |—hidon 1 darab pall6 kicserélendd. —1Ft10kr
szamu
szelvény
16.19. szamu |— 3 ablak alatt a parkanyzat részben lehullott. |— 1 Ft 50 kr
Orhaz. — p6cegodor falazata részben kivaltando. |—4 Ft 80 kr
— kéménytisztito ajtdcska t1jbdl befalazandd. |— 30 kr
17.110. — konyhaajto illesztése lazak, ajto — 1 Ft 50 kr
szamu szétszedendo és jbdl enyvezendd.
orhaz. — konyhaajto zarja javitando. —40 kr
— pinceajtd sarokvasa torott, forrasztandd. |— 15 kr
— p6cegodor tetejének fakerete javitando. |— 1 Ft
— pocegddor falazata részben javitando. — 4 Ft 80 kr
18.|11. — pocegodor falazata részben javitandd —4 Ft 80 kr
szamu
Orhaz.
19.12. — p6cegodor falazata részben javitando. —4 Ft 80 kr
szamu
Orhaz.
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20. | Székely- |— fiitdhazban a kiilsd, belsé vakolat —59Ft

udvar-  |javitando. —25Ft
helyi — vasbadogbdl késziilt fiistfogo teljesen
allomas. |kicserélendo. - 10 Ft

— tisztitd csatornabol a téglafalazat

részben kijavitando. —1Ft20kr

— az ejector darun az 6ntéttvas siiveg
megpattant, kovacsolt vasabronccsal
Osszeszoritando.

21.|Osszesen: 216 Ft 25 kr

A fenti tablazatbol nyomon lehet kdvetni, hogy a vasutvonal valdjaban
két évvel a megnyitasa utan is szamos hianyossaggal rendelkezett. Az
Ugron és Daniel altal 1étrehozott részvénytarsasag megfeleld toke hia-
nyaban ezt a vasutvonalat is csak nagy nehézségek aran tudta megépiteni.
A vasutat az épittetd részvénytarsasag a forgalomba helyezése utan
allamvasuti kezelésbe adta, maga az épitkezés alkalmaval is a MAV altal
kidolgozott egységes tipusterveket alkalmaztak. Az els6 években meg-
lehetdsen kevesen hasznaltak a ,,székely gézdst”. Ennek ellenére hatassal
volt mind Székelyudvarhely varos, mind a t6bbi érintett telepiilés fejlo-
désre. A vicinalis megnyitasa utan 0j épiiletek, tj munkahelyek, j
szokasok jelentek meg mind orszagszerte, mind Székelyfoldon. A vidéki
polgarok ettdl a pillanattdl mindennap hasznaltak a vasuti szolgaltataso-
kat, az itt ellesett modszereket, szokasokat beépitették sajat életiikbe.5?

Osszefoglalva a fennebb vazoltakat, felvetddik mégis a kérdés, hogy
miért nem valdsult meg ennek a vastutvonalnak a tovabbépitése?

Az 1880-as években, egészen 1892-ig, Székelyudvarhely rendelkezett
a legnagyobb eséllyel — szemben Széaszrégennel és Sepsiszentgyorggyel
—, hogy a megépitendd székely vasut kiinduldpontja legyen. Azonban a
Hé¢jjasfalva—Székelyudvarhely vonal kiépitése utan kidertlt, hogy a helyi
beruhazdk csak kisebb volgypalyak kiépitésére tudnak elegendd tokét
koncentralni. Lathat6 a székely vasuthaldzatrdl, hogy a tobbi, nehezebb
vonalszakasz kiépitésére csak az allam volt képes, de az is csak kisebb
szakaszokban. Ez esetben pedig az allam érdeke, sok esetben a kozos
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hadiigyminisztérium érdeke volt az, amely felallitotta a prioritast.
Ugyanakkor a székely megyéknek a hozzaallasa sem volt egységes.
Maros-Torda megyének kimondottan egy a Maros volgyében megépi-
tendo, vagyis a nagyobbik székely korvasut allt érdekében, amely meg-
teremti Marosvasarhely kapcsolatat a Gyergyoi-medencével, valamint az
Olt volgyével. Egy kis székely korvastat megépiilése Székelyudvarhelyt
hozta volna elény0s gazdasagi helyzetbe ¢és rajta keresztiil a Gyergyoi-,
illetve a Csiki-medence aruforgalma nem Eszak-Erdély, hanem Dél-Er-
dély felé csoportosult volna. Ez esetben azt hiszem, hogy kimondatlanul
is, a stratégiai okok mellett, a magyar nemzetgazdasagi és nemzetpoliti-
kai érdekek is a Szaszrégen—Csikszereda—Sepsiszentgyorgy vonal javara
szoltak.

A kis székely korvasttnak — amennyiben megépiil — fontos szerepe lett
volna Udvarhely megye fejlédésében. E vasut fontossagat a magyar
kormanyok fel is vallaltak, azonban a szazadforduld, illetve a XX. szazad
els6 évtizedeinek gazdasagi helyzete nem tette lehetdvé, hogy ez a vonal
is elkésziiljon. Elképzelhetd, hogy — ha nincs az elsd vilaghdboru, netan
néhany évvel késébb tor ki — az udvarhelyi térség ma nem csupan egy
zsakutcaban végz6do szarnyvonallal rendelkezne.

JEGYZETEK

' Czére Béla: Magyarorszag kozlekedése a 19. szdazadban 1780—1914. Bp., 1997.
51.

? Danicl Gabor: Udvarhelyszéki valtozasok 1861-1898. 65. Kézirat. A székely-
udvarhelyi Hadz Rezs6 Muzeum tulajdonaban. (A tovabbiakban Daniel kéz-
irat.)

3 Udvarhely 1 (1872. éprilis 11.) 14. sz.

4 Majdan Janos: Modernizacic — Vasut — Tarsadalom. Tanulmdnyok a vasutépi-
tések hatasarol a XIX—-XX. szdzadban. Pécs, 2001. 139. (A tovéabbiakban
Majdan, 2001.)

> MOL. K 229-317 csomé—1642-2 tétel/1880.

S Daniel kézirat. 208-209.

"4 nagykiikiillovolgyi székely vasuit tervezete. Bp., 1882. 2.

* Uo. 8.

’ Uo. 9-13.

" Uo. 14.

" Daniel kézirat. 209.

228



12 Bethlen Géabor grof (1836—1897) politikus. 1868—71-ben Fels6-Fehér, 1875-
ben Kis-Kiuikiilld, 1876-t61 1890-ig Nagy-Kiikiillo vm. f6ispanja. 1890-t6l
1896-ig elobb szabadelvii, majd nemzeti parti képviseld. 1885-ben egyik
megalapltOJa s halélaig elndke az Erdélyi Magyar Kézmuvelodési Egyletnek.

MOL K 229317 csom6—51242-2 tétel/1891.

1f . Abranyi Kornél (1849—1913) ir6, Gjsagiro, politikus. 1884—1901 a nemzeti
part orszaggyilési képviseldje, 1906—1909 kozott a miniszterelnoki sajtdosz-
taly vezetoje.

3 MOL. K 229-317 csom6-49703-2 tétel/1892.

' MOL. K 229-317 csom6-49704-2 tétel/1892.

:; MOL. K 229-317 csom6-89906-2 tétel/1892.

Uo.

' MOL. K 229-317 csom6-20349-2 tétel/1893.

20 | MOL. K 229-317 csom61628-2 tétel/1893.

2L gz elss szekely vasut tervezetének ismertetése. Székelyudvarhely, 1885. 3.

2 Uo. 10.

2 Uo. 13-20.
2‘5‘ MOL. K 229-317 csom6-8282-3 tétel/1888.
Uo.

:(7’ MOL. K 229317 csom6—10694-3 tétel/1888.

2TMOL. K 229-317 csom6—24289-3 tétel/1888.

8 Ugron Gabor (1847-1911) politikus. Ellenzéki orszaggytlési képviseld és
birtokos. Ismert volt orosz ellenességérdl. mindvégig a francia orienticid
hive. 1877-ben az Uin. székely puccs egyik szervezdje. Nem tartotta kizartnak
a 80-as években egy esetleges orosz tamadas lehetdségét.

’A parhuzamosan megvont vasutvonal hatranya a fiiggvényes vasatvonalak
hlanyaban az 1916-0s roman betorés alkalmaval fog megmutatkozni.
O MOL. K 229-317 csom6—24289-3 tétel/1888.

3UMOL. K 229-317 csomé-32295-3 tétel/1888.

32 Uo.

3 Uo.

3 MOL. K 229-317 csom6-25864-3 tétel/1888.

33 MOL. K 229-317 csom6—-39785-3 tétel/1888.

36 MOL. K 229-317 csomé-29733-9 tétel/1889.

3T MOL. K 229-317 csomé—12944-2 tétel/1890.

3 MOL. K 229-317 csom6-48972-2 tétel/1890.

39 MOL. K 229-317 csom6-79479-2 tétel/1892.

:‘f MOL. K 229-317 csomé6—16984-2 tétel/1893.

Uo.
2 MOL. K 229-316 csom6—352582-2 tétel/1893.

229



B MOL. K 229-316 csomo—61603-2 tétel/1893.

M MOL. K 229-316 csomé—14832-2 tétel/1894.

5 MOL. K 229-316 csomé-36010-2 tétel/1894.

4 MOL. K 229-316 csom6—350444-2 tétel/1894.

4T MOL. K 229-316 csom6—49776-2 tétel/1894.

B MOL. K 229-316 csomo—30444-2 tétel/1894.

A részvénytarsasag tagjai kozott jelen vannak a helyi kormanyparti és ellen-
z¢€ki képviselok, Ugron Gabor és Daniel Gabor is a politika mezején vetély-
tarsak.

30 Daniel kézirat. 246.

ST MOL. K 229-317 csomé-33074-9 tétel/1889.

32 Ugron Gébor altal szervezett pénziigyi intézet.

33 MOL. K 229-317 csomé—43471-9 tétel/1889.

3 MOL. K 229-317 csom6—33074-9 tétel/1889.

3 Uo.

36 Uo.

37 Uo.

22 MOL. K 229-317 csomé—15539-3 tétel/1889
Uo.

0 MOL. K 229-317 csomé—43471-9 tétel/1889.

I MOL. K 229-317 csom6—51499-9 tétel/1890.

62 Majdén, 2001. 151.

230





